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1 Achtergrond

In tijden van toenemende concurrentie is het van groot belang om de kosten van het inzetten van
een binnenschip goed te kennen. Een gedegen inzicht in de evolutie van de kostprijs is nodig tijdens
onderhandelingen met klanten (bv. bevrachter, verlader,...) en financiéle instellingen.

Een bijkomend element is dat, door het goedkeuren van het Koninklijk Besluit eind 2013, het
verboden is om in Belgié goederen met de binnenvaart te vervoeren onder de kostprijs. Daardoor is
er een extra nood ontstaan om een gedegen kostensimulatieinstrument beschikbaar te stellen aan
de binnenvaartsector, dat gebruikt kan worden door schippers van alle scheepsgroottes.

Er dienen zich ook heel wat nieuwe technologieén aan die voor de binnenvaart nuttig kunnen zijn.
Big data technologie in de binnenvaart focust bijvoorbeeld op emissies en het verlagen van het
brandstofverbruik. Is het interessant om in dergelijke technologie te investeren? Welke impact
hebben deze ecologische en economische aspecten op de kostprijs? En hoe verandert daardoor de
positie van de binnenvaart t.o.v. concurrenten?

Om hierop een antwoord te formuleren ontwikkelde het Departement Transport en Ruimtelijke
Economie (TPR), Universiteit Antwerpen, in navolging van de wegvervoersector, een interactief
online-programma voor de kostenberekening van binnenvaartvervoer (KoBi). Daarnaast werd een
kostenmodule voor modale keuze (MoKe), ontwikkeld om de totale logistieke kost te simuleren,
inclusief de combinatie of concurrentie met andere modi (Figuur 1). In de kostenmodellen wordt
gestart van volgende definitie van de kostprijs: “het totaal van al door de onderneming gebrachte
offers die haar toelaten een dienst te leveren of een product te verkopen, of m.a.w. de som van alle
eraan verbonden kosten.” (Instituut voor Wegtransport). Via onderstaande link is het instrument te
openen.

m‘-‘\\\‘g https://iwt-cost.uantwerpen.be

De Vlaamse waterwegbeheerders, De Scheepvaart (De Vlaamse Waterweg nv) nv en Waterwegen en
Zeekanaal nv (WenZ) (inmiddels gefusioneerd tot Vlaamse Waterweg), financierden de ontwikkeling
van dit rekeninstrument Kostprijsberekening Binnenvaart of KoBi. We willen ook experten uit de
Vlaamse binnenvaartsector bedanken voor hun feedback en adviezen. Dit geldt voor
scheepseigenaren, binnenvaartorganisaties, bevrachters, verladersorganisaties en
verzekeringsmakelaars.

De gegevens van het instrument worden vertrouwelijk behandeld.
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Hierna wordt kort het verschil tussen beide kostenmodules toegelicht.

1.1 KoBi

De kostenmodule KoBi berekent de private vaste en variabele kostencomponenten alsook de externe
kosten vanuit het perspectief van de scheepseigenaar in het binnenvaartvervoer (Figuur 2).

Dit instrument heeft twee belangrijke doelstellingen met betrekking tot de binnenschippers:

= De kosten voor een binnenvaartondernemer voor een bepaalde reis moeten berekend
worden, waarbij zowel de variabele als de vaste kosten worden bepaald. Deze kosten kunnen
bepaald worden op basis van standaard inputwaarden (de gemiddelde theoretische waarden
die bepaald zijn uit wetenschappelijk onderzoek), alsook op basis van detailinput, die de
gebruiker zelf moet ingeven, op een heel gebruiksvriendelijke en laagdrempelige manier. Het
is dan ook mogelijk om alleen de gekende waarden in te vullen en voor de waarden die niet
direct beschikbaar zijn de standaardwaarden te gebruiken.

= De gebruiker van het instrument kan daarnaast bepalen of zijn voorwaarden winstgevend
zijn. Daarbij worden zijn kosten vergeleken met de vrachtprijzen per ton of
bevrachtingsprijzen per dag.

De resultaten van de berekeningen van het model kunnen onder andere dienen als input voor het
aangaan van onderhandelingen over de vervoersprijs met bevrachters en/of verladers.

De berekening is daarbij zowel voor enkelvoudige schepen als voor koppelverbanden en
duwkonvooien mogelijk. Bovendien wordt er met meerdere typen vracht zoals droge bulk,
containers of natte bulk rekening gehouden.
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Figuur 2: Overzicht van de verschillende kostenelementen in het voorgestelde kostenmodel
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Bron: Eigen samenstelling gebaseerd op Beelen, 2011

KoBi kan ook gebruikt worden als simulatie voor bv. de aankoop van een nieuw schip, de investering
in een nieuwe motor of andere scheepscomponenten of de verandering van de exploitatiewijze van

de bemanning aan boord.

1.2 MoKe

MoKe of Modale Keuze berekent voor een opgegeven traject de totale logistieke kosten vanuit het
perspectief van de verlader. Deze bevatten niet alleen de kosten voor het transport (inclusief laden
en lossen) maar ook de kosten van de cyclische-, transit- en veiligheidsvoorraad en de waarde van
tijd tijdens de reis voor zowel de binnenvaart als voor de alternatieve transportmodi (Figuur 3). Het
programma geeft inzicht in de concurrentiele situatie van een scheepseigenaar in vergelijking met

het spoor- en wegvervoer. Zo zijn er voor de berekening niet alleen parameters betreffende het
transport van belang maar ook data over de vraag naar de te vervoeren goederen per jaar en dag.
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Figuur 3: Overzicht van de verschillende kostenelementen in het voorgestelde kostenmodel
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1.3 Leeswijzer

De handleiding bestaat uit zeven inhoudelijke secties. Lees eerst de info betreffende de online
registratie en de login (sectie 2). Bij een eerste aanmelding moet alle data met betrekking tot het
schip, de exploitatievorm, het chartertype, enz. ingevoegd worden. Bij een volgende aanmelding
hoeft alleen de gebruikersnaam en het paswoord ingevuld te worden en krijgt de gebruiker ineens
toegang tot de eigen profiel-pagina. Bij een gewijzigde situatie (bv. aankoop van een nieuw schip,
nieuwe investering, herfinanciering van uw lening, enz.) kan de informatie te alle tijde aangepast
worden.

Sectie 3 licht de opbouw van het kostenmodel toe. Per inputparameter wordt aan de hand van

schermafdrukken gedetailleerde info gegeven. Sectie 4 focust op de kostenberekening. Verdere
toelichting bij de resultaten wordt gegeven in Sectie 5. Een uitgewerkt fictief voorbeeld komt in
Sectie 6 aan bod. Sectie 7 bevat meer info over de totale logistieke kostenmodule KoVe.

De handleiding is gebruiksvriendelijk opgesteld aan de hand van schermafdrukken. Met een klik op

de knop ‘Bewaar’ "EEEEE worden telkens uw gegevens automatisch bewaard. Deze gegevens
blijven behouden in een database, die aan uw account en dus profiel gekoppeld is.

-
U kunt altijd teruggaan naar de vorige pagina's door op 'Terug' () te klikken, of u kunt
e

vooruitgaan door op 'Volgende' (=) te klikken. Door te klikken op de hyperlink 'Startpagina’
die altijd links wordt weergegeven, komt u direct terug op de startpagina, waar u desgewenst de
kostenmodules kunt wijzigen. De gebruikte bronnen kunnen worden geraadpleegd door te klikken op
de hyperlink 'Bronnen en informatie' in de linkerbenedenhoek van de pagina.

Tijdens het invullen treft u bijkomende toelichting via de infoknoppen

Het programma stelt voor enkele gegevens standaardwaarden voor, om de gebruiker te helpen. Dit
geldt vooral voor het schip en de exploitatie. Deze waarden kunnen altijd vervangen worden door
waarden die specifiek voor het schip of de gebruiker gelden. Bij eventuele fouten tijdens het ingeven,
krijgt de gebruiker onderaan het venster een melding met details over de te veranderen parameter.
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2. Online registratie en login

Bij het aanmelden wordt u de eerste keer gevraagd online te registreren (Figuur 4). Registratie is
mogelijk door te klikken op ‘Open een nieuw account!’. Bij volgende aanmeldingen volstaat het
invoeren van uw gebruikersnaam en wachtwoord. Het is best om het gekozen wachtwoord ergens te
noteren zodat er steeds met hetzelfde account kan worden ingelogd.

Figuur 4: Aanmaken van een account

Language

{)NL

Gebruikersnaam

Wachtwoord

Bij de eerste aanmelding vult u uw persoonlijke accountgegevens in (Figuur 5):

= Voornaam

=  Familienaam

= Scheepsnummer: Europanummer van het schip

= Scheepsvlag: Land waar het schip geregistreerd is

=  E-Mail: E-mail adres van de gebruiker

=  Gebruikersnaam: Vrije keuze voor een gebruikersnaam
=  Wachtwoord: Vrije keuze voor een paswoord

Kostprijsberekening Binnenvaart |9



Figuur 5: Aanmaken van een account
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REGISTER

Na het invullen van de gevraagde info, klik op ‘REGISTREER’ (Stap 1). Vervolgens klikt u op ‘Log in!’

(Stap 2), om terug te gaan naar de loginpagina. Hier kunt u zich met uw gebruikersnaam en
wachtwoord inloggen.

Bij succesvol inloggen komt u op de startpagina. Maak hier uw keuze tussen het logo KoBi of het logo
MoKe om de respectievelijke kostenmodule te starten.
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3. KoBi — Opbouw

KoBi verzamelt verschillende types van inputgegevens van de gebruiker voor de berekening van de
kosten van het binnenvaartvervoer vanuit het perspectief van de scheepseigenaar (Figuur 6). De
input is ingedeeld in:

= Scheepsgegevens

= Exploitatiegegevens

= Chartergegevens

= |nformatie over vaste kosten
=  Reisgegevens

Figuur 6: Opbouw kostenmodel

vart o Tremw =t =il Bapvcral Ecommzreses
sty ol Antmetrps

Startpagina
Lijst met schepen

KoBi-handleiding

Naam van het Scheepskiasse
Nummer Verwijder = Bewerk vaartuig Type schip ICEMT)

Scheepsgegevens 1 u Oucford O Push barge ]
] u Topaz Push barge [l
3 n Example vessel 1 Motor vessel v

Chartergegevens 1

Exploitatiegegevens

Vaste kosten

Nieuw vaartuig toevoegen
Reisgegevens
Naam van het vaartuig

? Maam van het vaartui
Bxterne kosten 8

Type schip

Berekening ? Kias type schip.. v
Type lading

e ? Kies vrachttype.. v

]

Eerst vult u de benodigde data voor de kostberekening in. Dit proces bestaat uit vijf stappen (Figuur
7). De tabbladen worden achtereenvolgens ingevuld.
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Figuur 7: Stappenplan inputparameters
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Vaste kosten
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3.1. — Scheepsgegevens

KoBi start met het invullen van gegevens over de te vervoeren lading en het schip (Figuur 8). In het
model is het mogelijk om meerdere schepen aan de database toe te voegen. Dit kan worden gedaan

door te klikken op het bewerkingssymbool ( ). Als dit gebeurt, verschijnt er een veld waar de
gebruiker van het model de gegevens van het schip kan invoeren. Het is ook mogelijk om schepen
uit de database te verwijderen ( n).

Figuur 8: Schermafdruk toevoegen van een nieuw schip in de database.

Lijst met schepen

Naam van het Scheepsklasse Uitrustingstype
Nummer = Verwijder Bewerk vaartuig Type schip ICEMT) Type lading (CCNRI Lengte schip Im! | Breedte schip (m}

1 u axford 01 Push barge ] sand [/ Gravel 52 5 5
2 u Topaz push barge il Other dry bulk Bl 9 9
3 u Example vessel 1 Motor vessel " Cther dry bulk | 125 4

4

| Nieuw vaartuig toevoegen I

In Figuur 9 zijn de invoervelden voor het schip te vinden.
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Figuur 9: Schermafdruk: Vaartuiggegevens (basisinformatie)
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Eerst wordt u om informatie gevraagd over het type schip. U kunt kiezen uit de volgende opties:

- Motorschip

- Duwkonvooi, bestaande uit verschillende duwelementen (duwboot met één of meer
duwbakken)

- Combinatie duwbak, bestaande uit een motorvrachtschip gekoppeld aan één of meer
binnenvaartschepen of twee motorvrachtschepen.

Ga verder met het selecteren van de te vervoeren lading. De lijst met opties bevat de volgende
ladingsoorten:

- Containers

- Zand/grind

- Andere droge bulk

- Natte bulk (vervoerd door enkelwandige schepen)

- Natte bulk (vervoerd door dubbelwandige schepen)

Drogeladingschepen kunnen zowel containers als droge bulk vervoeren. Voor containervervoer
selecteert u 'containers' uit de lijst; anders selecteert u 'Overige droge bulk'.

Na selectie van de te vervoeren lading en het schip wordt aanvullende informatie over het schip
gevraagd (figuur 10). Deze informatie bestaat uit kenmerken van het schip, financiéle gegevens en
details over extra investeringen. De financiéle gegevens worden later in het programma gebruikt om
de kapitaalkosten te berekenen. Informatie over aanvullende investeringen wordt gevraagd om de
kapitaalkosten van een nieuwe motor of andere investeringen afzonderlijk te kunnen berekenen.

- Scheepsklasse (CEMT): De keuze van de klasse van het schip is gekoppeld aan de CCR-
classificatie van de waterwegen. Motorschepen vallen onder klasse I-VI, duwkonvooien
onder klasse IV-VI en duwbakcombinaties onder klasse |, IV, V en VI.

- Uitrustingstype (CCR): Gebruikers kunnen kiezen tussen S1 en S2. Deze twee normen zijn
vastgesteld door de Centrale Commissie voor de Rijnvaart (CCR). Informatie over het type
uitrusting (S1/S2) is te vinden in het goedkeuringscertificaat. De norm S2 vervult alle functies
van de norm S1 en gaat ervan uit dat de meeste schepen een boegschroef hebben die vanuit
het stuurhuis kan worden bediend.
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- Type schip/konvooi: Afhankelijk van het gekozen type schip (motorschip, duwstel of
duwbakcombinatie) wordt een specifiek type schip/konvooi gekozen.
- Kenmerken van het schip:

O

O O O O O

O

O
O
O

Figuur 10: Schermafdruk scheepsgegevens — detailinformatie scheepsinformatie

Lengte (m)

Breedte (m)

Diepgang (m)

Laadvermogen schip (in ton of TEU)
Containercapaciteit
Motorvermogen (PK)

Aantal propellers (1-2 voor motorschepen, 1-4 voor duwkonvooien)
- Financiéle gegevens:

Bouwijaar casco (jaar)
Aankoopjaar van het schip
Aankoopwaarde van het schip (EUR)

Scheepsklasse (CEMTI

Kies Scheepsklasse_.

Uitrustimgstype (CCNRI

Kias uitrustingstype_
Lengte schip (m)

Breedte schip (m)

Diepgang schip (m)

Laadvermogen schip (th

Matorvermogen (PE)

Aantal propellers

Bouwjaar casco

Aankoopjaar schip

Boekhoudkundige aankoopwaarde schip
{EUR)
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De parameters kunnen telkens door de gebruiker gewijzigd worden. Op deze manier is het mogelijk
exacte data in het berekeningsmodel op te nemen. Enkel voor duwkonvooien en koppelverbanden
zijn de velden leeg en moet de respectieve data van de individuele schepen, duwelementen —en
duwbakken ingevuld worden.

In het geval van simulatie (bv. de installatie van een nieuwe motor of elke andere bijkomende
investering) is volgende informatie ook vereist. Is dit niet het geval, laat deze velden leeg.

= Nieuwe motor: ja of nee

= Boekhoudkundige aankoopwaarde motor (EUR)

=  Bouwjaar motor

= Bijkomende investeringen: ja of nee

= Boekhoudkundige waarde bijkomende investeringen (EUR)
= |nvesteringsjaar

Figuur 11: Screenshot: investeringskost motoren
Mew Emgine?

Boekhoudiundige aankoopwaarde motor (ELIR)

Bouwijaar motor

Additional investments?

Boekhoudiundige waarde bijkomende investeringen
(EUR)

Imvesteringsjaar

-

Na het ingegeven van alle benodigde info klikt u op ‘Bewaar’ ( ") U krijgt vervolgens een
samenvatting. Via de knop ‘Terug’ is het nog mogelijk om data aan te passen. Is de info correct, klik
op ‘Verder'.

Als er voor duwvaart is gekozen, moet er individueel voor elk duwelement data voor de
kapitaalkostberekening ingevuld worden. Dit geldt niet alleen voor het aankoopjaar en de
boekhoudkundige waarde maar ook voor informatie over nieuwe motoren en bijkomende
investeringen.
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Bij het selecteren van het schip is het ook mogelijk om een kostenberekening te maken voor
hetzelfde schip als het zonder bemanning en op afstand bestuurd zou worden. Bij deze berekening
worden allereest de volgende veronderstellingen gemaakt:

Het schip is in goede staat.

De huidige taken van de bemanning m.b.t. navigatie en monitoring worden opgenomen door
een persoon in het Remote Control Centre (RCC). U dient in te schatten hoeveel een schipper
kost per uur die opereert vanuit dit RCC, onafhankelijk van het feit of deze ’s nachts of overdag
opereert. Deze kost is afhankelijk van het aantal schepen dat gemonitord wordt door één
persoon.

De exploitatiewijze kan gewijzigd worden. Het is namelijk eenvoudiger om uit te breiden naar
een exploitatiewijze B indien het schip vanuit een RCC wordt aangestuurd.

Er wordt verondersteld dat geen extra infrastructuur moet voorzien worden voor het
aanmeren en versassen.

Er wordt geen investering voorzien voor het uitbouwen van een RCC, maar er wordt een
maandelijkse bedrag voorzien voor het gebruik bij een derde partij.

Het is onzeker hoe de kosten voor verzekeringen zullen evolueren. Sommige bronnen
vermelden een stijging, andere een daling. Vandaar wordt gevraagd om een factor op te
geven. Indien u deze niet invult wordt automatisch de factor 1 gebruikt, waardoor de kost
hetzelfde blijft.

Indien u de kosten niet invult zullen deze automatisch worden aangevuld. Dit bedrag werd
echter bepaald voor één specifiek scenario en dient als indicatie.

Uw personeelskosten en overige personeelskosten (m.u.v. tussentijdse kantoorkosten)
worden nul.

De reisgegevens blijven gelijk (brandstofkosten etc.).

Vaste onderhouds- en herstellingskosten blijven gelijk.

De variabele kosten blijven gelijk (kosten laden en lossen etc.).
De externe kosten blijven gelijk.

Door het onbemand maken van een schip kan extra capaciteit voorzien worden in laadruimte,
er moet namelijk geen stuurhut meer voorzien worden. Dit voordeel wordt niet in rekening
gebracht.

Voor het maken van deze berekening worden de volgende inputgegevens gevraagd die terug te
vinden zijn in Figuur 12. Op basis van deze gegevens worden de kosten berekent voor het “normale”
schip (zonder automatisering) als voor de optie waarbij het schip autonoom vaart. In de output
worden dan twee sheets gecreéerd waarbij de resultaten van de berekening voor beide cases
worden getoond.
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Figuur 12: Schermafdruk — kostgegevens autonoom schip

Autonoom schip

O Compare normal vessel with an autonomous vessel.
setring Password

? | Setting Password
Uitrustingskosten (Euro)
¥ | 123000

Totale afschrijvingsperiode (jaren)

710

Restwaarde van de uitrusstingskosten (Euro)

o
erzekeringskostencoefficient (%)
o

'Vaste kosten remote control centre (Euro per maand)
i 2350
Operationale kosten remote controol centre (Euro/uur)

| 25

3.2 — Exploitatiegegevens

Voor de bepaling van de kosten per uur exploitatie en per vaaruur is informatie over de
exploitatiegegevens van belang (Figuur 13) Deze laten toe om het aantal werk- en vaaruren op het
schip, duwkonvooi of koppelverband alsook de personeelskost te berekenen.

Figuur 13: Schermafdruk - exploitatiegegevens

Startpagina
Lijst met schepen

KoBi-handleiding
Naam van het
vaaruig

Type
schip

Scheepsklasse
tcemn

Type
lading

Uitrustingstype Lengte  Breedte
(CeNR) schipim)  schip {m)

Diepgang

schip (m)

(=ter 1 oxforg on Pusn
barge

sand/ 52 s s s
Gravel

omer 2 9 9 9
dry bulk

2 Topaz Push

Scheepsgegevens o

Exploitatiegegevens

Chartergegevens

Laadvermogen  Motorvermogen  Aantal

schip D

s

s

Loghman Boukani

0

‘Additional
Investment.

Bouwjaar
) propellers  casco

Rankoopjaar
schip

Boekhoudiundige
aankoopwaarde schip (EUR)

s s H s 6000000 100

H s o s s [

Vaartuig operatie

Vaste kosten

[Z Reisgegevens
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Als dit gebeurt, dan kunnen de operationele gegevens worden ingevoerd.

Het bepalen van de kosten per bedrijfsuur en per motoruur vereist informatie over de
bedrijfsgegevens (Figuur 14). Deze informatie maakt het mogelijk om het aantal werk- en vaaruren
op het schip, het duwstel of de duwbakcombinatie te berekenen, evenals de personeelskosten.

Figuur 14: Schermafdruk - exploitatiegegevens

Operationele data — basisinformatie

Type navigatie:

Normale navigatie b
Bedrijfsmodus (UNECE / CCNR) NL:

B A
Bedrijfsuren per dag

24
Type schipper:

Eigenaar b

# Partner as a crew member
Ondernemerscompensatie (schipper-eigemaarl:

Vaste vergoeding v
Hoeveelheid vaste ondernemersuitkering per jaar (EURK

100000

Ten eerste wordt er detailinformatie gevraagd over het type vaart:

= Systeemvaart
= Alleenvaart

Het arbeidsregime ‘systeemvaart ‘is gedefinieerd door het Paritair Comité voor de
Binnenscheepvaart. Het is van toepassing voor werknemers in de binnenvaart die niet alleen hun
arbeidsplaats aan boord hebben, maar ook hun onderkomen of woning. Voor de systeemvaart zijn
speciale loontarieven van toepassing.

In het geval van ‘alleenvaart’ bestaat de scheepsbemanning alleen uit de schipper. Alleenvaart is
mogelijk voor de volgende scheepslengten:

a) Motorschepen (droge lading): Lengte minder dan 55 m
b) Bunkerschepen (natte bulk): Lengte minder dan 35 m

In elk geval mag de vaartijd van het schip maximaal 12 uur per dag bedragen. Schepen van meer dan
33 m lengte moeten uitgerust zijn met een actieve boegsturing die vanuit het stuurhuis bedienbaar
is.

Verder wordt er informatie over de exploitatiewijze gevraagd. De drie opties (A1, A2 en B) zijn

standaarden die door de CCNR gedefinieerd zijn. Ze bepalen het maximale aantal vaaruren per dag
als volgt:

Kostprijsberekening Binnenvaart |18



= Al:vaart vanten hoogste 14 uren per dag
= A2:vaartvan ten hoogste 18 uren per dag
= B:vaart van ten hoogste 24 uren per dag

Verder geeft u hier aan of een zelfstandige scheepseigenaar of een aangestelde zetschipper kapitein
op het schip is. In het geval van een scheepseigenaar moet er aangegeven worden of de partner ook
lid van de bemanning aan boord is. Er wordt ook informatie verzameld over de vergoeding van de
zelfstandigen op het schip. Hiervoor kiest de gebruiker tussen de volgende twee opties:

=  Opportuniteitskost: een vergoeding die gelijk is aan een percentage van het maandloon voor
een bemanningslid in dezelfde functie die door de scheepseigenaar of zijn partner wordt
vervangen

= Vaste vergoeding: een vast loonbedrag voor de zelfstandigen aan boord.

Wenst u het aantal exploitatieuren per dag aan te passen, klik dan op ‘aanpassen exploitatiedetails
per jaar’ en wijzig de respectieve inputparameters conform de exacte exploitatie (Figuur 15), zoals in
de lijst hieronder aangegeven. Grijs gemarkeerde velden worden automatisch ingevuld (aantal dagen
per jaar) of berekend (aantal effectieve dagen per jaar, aantal effectieve uren per jaar). Klik op
‘verder’.

= Aantal zon- en feestdagen zonder werk per jaar
= Aantal dagen voor herstellingen per jaar

= Aantal andere dagen zonder werk per jaar

= Aantal effectieve dagen per jaar

= Aantal effectieve uren per jaar

Figuur 15: Schermafdruk - exploitatiegegevens per jaar

Aanpassing operationele uren per jaar
Aantal dagen dit jaar:
365
Aantal zon- en feestdagen zonder werk per jaar
104
Aantal reparatiedagen dit jaar:

=Ty
=Ll

Aantal andere dagen zonder werk dit jaar:
30
Aantal effectieve dagen per jaar:

201

Aantal effectieve uren per jaar:
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Na het invullen van de benodigde info krijgt u hier opnieuw een samenvatting te zien. Indien alles
correct is, klik op ‘Verder’.

3.3 —Chartergegevens

Om de chartergegevens van het schip in te vullen, moet een schip uit de lijst met schepen worden
geselecteerd en vervolgens op "scheepscharter" worden geklikt om de scheepschartergegevens in te
voeren (Figuur 16).

Figuur 16: Toevoegen chartergegevens aan een schip

Lijst met schepen

Naam van het  Type Scheepsklasse  Type Uitrustingstype  Lengte Breedte Diepgang Laadvermogen  Motorvermogen  Aantal Bouwjaar  Aankoopjaar  Boekhoudkundige Additional
Nummer  vaartuig schip  (CEMT) lading  ICCNRI schipim}  schip(m)  schip(ml  schipit) 1K) propellers  casco schip aankoopwaarde schip (EUR)  Investment
1 Oxford 01 Push n Sand / 52 5 5 5 5 5 5 5 5 6000000 100
barge Gravel
2 Topaz Push n Other b 9 9 9 9 9 9 9 9 9 o
barge dry bulk

Schip Charter

Enkele kostencategorieén zijn afhankelijk van het type charter. De gebruiker heeft de mogelijkheid te
bepalen welk type charter en welke kostenelementen van toepassing zijn vanuit het perspectief van
de scheepseigenaar (Figuur 17). In het begin wordt er tussen de volgende opties gekozen:

= Reischarter
= Tijdcharter

Figuur 17: Schermafdruk - chartergegevens

Schip Charter

Chartertype
? Reischarter v

Kapitaalkost ’
personeslskost -
werzekeringskost ’
Kosten herstellingen en onderhoud v
Qverige vaste kosten -
Brandstofkost

Havengelden per reis {in EUR)
waarrechten

Loodskosten
Commissiekasten

Kosten laden en lossen (EUR]

Kosten voor kuisen der ruimen
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Afhankelijk van de keuze worden de respectieve kostenelementen aangevinkt. Indien nodig kan de
gebruiker in het geval van een reischarter de volgende parameters aanpassen:

= Brandstofkost

= Havengelden

= Vaarrechten

= Loodskosten

=  Commissiekosten

= Kosten voor laden en lossen (buiten de personeelskost voor de tijd aan boord)
= Kosten voor kuisen der ruimen

Door te klikken op 'Bewaar' worden de gegevens opgeslagen in het geselecteerde schip. Klik daarna
op 'Volgende'.

3.4 — Vaste kosten - gegevens

De voorlaatste categorie bestaat uit drie kostenelementen: kapitaal, personeel en overige kosten.
Kies achtereenvolgens een van volgende vaste kostelementen:

= Kapitaalkost
= Personeelskost
=  Qverige kosten

3.4.1 — Vaste kosten - kapitaalkost

Om de chartergegevens van het schip in te vullen, moet een schip uit de lijst met schepen worden
geselecteerd en vervolgens op "Vaste kosten van het schip toevoegen" worden geklikt om de
scheepschartergegevens in te voeren (Figuur 18):

Figuur 18: Schermafdruk — vaste kosten: kapitaalkosten

Lijst met schepen

Naam van het Type Type Ui
Nummer vaartuig schip CEMT) lading (CCNR)

Lengte Breedte Diepgang
schip (m!  schip {m) schip (m)

Laadvermogen  Motorvermogen  Aantal Bouwjaar Aankoopjaar  Boekhoudkundige
schip () (4] propellers  casco schip

1 Oxford 01 Push I sand/  s2 5 5 5 5 5 5 5 5 6000000 100

Additional
aankoopwaarde schip (EUR) Investment

barge

2 Topaz Push [l
barge

Gravel

Cther sl ¢ Hl s 2 ¢ 2 s ¢ s 0 0
dry bulk

Vaste kosten van het schip toevoegen

de vaste kostencomponenten weer terwijl in Tabel 1 alle parameters verder worden toegelicht.

Tabel 1: Toelichting parameters kapitaalkost

Boekhoudkundige aankoopwaarde (EUR)

Deze parameter is automatisch ingevuld met de
informatie die in het tabblad ‘Scheepstype’ werd
ingevuld. Indien niet correct, ga terug naar
‘Scheepstype’.

Procent boekhoudkundige restwaarde
casco (%)

Hier kan de gebruiker het percentage van de
restwaarde van het scheepscasco aangeven na de
hele afschrijvingsperiode van het schip, duwelement
of duwbak.
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Totale afschrijvingsperiode in jaren

Hier wordt een afschrijvingsperiode gekozen. De
gebruiker mag kiezen tussen perioden van 5 tot 25
jaar.

Afschrijvingsmethode

Er wordt informatie over de methode van de jaarlijkse
kapitaalkostberekening aangegeven. De gebruiker
kiest tussen de volgende twee opties:
= Annuiteit: Een vast bedrag waarvan in de
beginjaren de rente hoger is dan de
afschrijving
= Lineair: Gelijk aan het af te schrijven bedrag
gedeeld door het aantal jaren waarin
afgeschreven wordt, dus een gelijk bedrag elk
jaar

Aandeel eigen vermogen (%)

Hier bepaalt de gebruiker het aandeel eigen
vermogen ten opzichte van de aankoopprijs van het
schip, duwelement of duwbak.

Rentevoet eigen vermogen (%)

Hier wordt bepaald hoeveel procent de rentevoet van
het eigen vermogen bedraagt, wat overeenkomt met
de opportuniteitskost.

Aandeel geleend kapitaal (%)

Hier bepaalt de gebruiker het aandeel geleend
kapitaal ten opzichte van de aankoopprijs van het
schip, duwelement of duwbak.

Rentevoet geleend kapitaal (%)

Hier wordt bepaald hoeveel procent de rentevoet van
het geleend kapitaal bedraagt.

Figuur 19 geeft het overzicht van de vaste kostencomponenten weer terwijl in Tabel 1 alle

parameters verder worden toegelicht.

Tabel 1: Toelichting parameters kapitaalkost

Boekhoudkundige aankoopwaarde (EUR)

Deze parameter is automatisch ingevuld met de
informatie die in het tabblad ‘Scheepstype’ werd
ingevuld. Indien niet correct, ga terug naar
‘Scheepstype’.

Procent boekhoudkundige restwaarde
casco (%)

Hier kan de gebruiker het percentage van de
restwaarde van het scheepscasco aangeven na de
hele afschrijvingsperiode van het schip, duwelement
of duwbak.

Totale afschrijvingsperiode in jaren

Hier wordt een afschrijvingsperiode gekozen. De
gebruiker mag kiezen tussen perioden van 5 tot 25
jaar.

Afschrijvingsmethode

Er wordt informatie over de methode van de jaarlijkse
kapitaalkostberekening aangegeven. De gebruiker
kiest tussen de volgende twee opties:
=  Annuiteit: Een vast bedrag waarvan in de
beginjaren de rente hoger is dan de
afschrijving
= Lineair: Gelijk aan het af te schrijven bedrag
gedeeld door het aantal jaren waarin
afgeschreven wordt, dus een gelijk bedrag elk
jaar
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Aandeel eigen vermogen (%) Hier bepaalt de gebruiker het aandeel eigen
vermogen ten opzichte van de aankoopprijs van het
schip, duwelement of duwbak.

Rentevoet eigen vermogen (%) Hier wordt bepaald hoeveel procent de rentevoet van
het eigen vermogen bedraagt, wat overeenkomt met
de opportuniteitskost.

Aandeel geleend kapitaal (%) Hier bepaalt de gebruiker het aandeel geleend
kapitaal ten opzichte van de aankoopprijs van het
schip, duwelement of duwbak.

Rentevoet geleend kapitaal (%) Hier wordt bepaald hoeveel procent de rentevoet van
het geleend kapitaal bedraagt.

Figuur 19: Schermafdruk: vaste kosten: (kapitaalkosten)

Vaste kosten van het schip toevoegen

Boekhoudkundige aankoopwaarde (EURI

2 | 5305000

Procent boekhoudkundige restwaarde casco

Boekhoudkundige restwaarde casco [ELR)

? 500000

Totale afschrijvingsperiode (jaren

Afschrijvingsmethode

? inear v

Aandes sigan vermogen %)

Rentevoet eigen vermogen (%)
2 |z
Aandes geleend kapitaal (%)

Rentevoet geleend kapitaal (%)

2z
Gewogen rentevoet (%l

? 0,02

Totale kapitaalkasten

? 538550

[ cewear |
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Klik op ‘Bewaar’ . Selecteer de volgende kostencomponent: personeel.

3.4.2 — Vaste kosten - personeelskost

Voor de berekening van de personeelskost op jaar- en reisbasis wordt er informatie over het aantal
bemanningsleden per functie aan boord en de totale loonkost per bemanningslid (incl. RSZ) per
maand verzameld (Figuur 20). Bovendien is er voor zelfstandige schippers of bemanningsleden op
het schip informatie over de opportuniteitskost per maand en het bedrag ondernemersvergoeding
per jaar in te vullen.

Figuur 20: Schermafdruk — vaste kosten personeelskosten (1)

Vaste kosten van het schip toevoegen

aste kosten

apitsali A = ot © st n

Nummer Verwijder Bewerk Crew rang Maandelijks loon Aantal bemanningsleden Totaal loon
1 u sailors 61625 2 a5

2 u Nawigater a0s825 1 405825
Totale bemanningskosten (per maand) .300

Crew rang
Kies bemanningsrang v

Maandelijks loon

Aantal bemanningsleden
3.4.3 — Vaste kosten — overige personeelskost

Hier worden kosten op jaarbasis ingevuld voor de berekening van de verzekeringskosten, de kosten
voor herstellingen en onderhoud en overige vaste kosten (Figuur 21).

Figuur 21: Schermafdruk — vaste kosten personeelskosten (2)

Vaste kosten van het schip toevoegen

vaste kosten
apitsalk personaeicks @ mste kosten
Nummer Verwijder Bewerk Kosten naam Kosten bedrag Kosten periode
1 u Meal costs 1000 e vesr
2 u Redemption costs captain and crew 1000 One vear
3 u Travel costs 1000 ane Month
4 u Interim office costs H One Day
Totale overige bemanningskosten (per maand) 1316
Naam van de andere bemanning
Kosten interimkanteor v
Kosten bedrag
5
Kosten periode
One Day v
[==]

Voor de andere bemanningsleden zijn de volgende parameters ook belangrijk:
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- Tussentijdse kantoorkosten in EUR per maand

- Opleidingskosten in EUR per maand

- Beveiligingskosten in EUR per maand

- Verhuiskosten in EUR per maand in EUR per maand

- Maaltijdvergoeding in EUR per maand

- Ontlastingskosten voor de kapitein en bemanning in EUR per jaar

Na het invullen/aanpassen van de informatie klik op ‘add crew’ om meer bemanningsleden toe te
voegen.

3.4.4 — Vaste kosten — overige categorieén

In deze sectie worden de jaarlijkse kosten voor de berekening van verzekeringskosten, reparatie- en
onderhoudskosten en andere vaste kosten vermeld (Figuur 22).

Figuur 22: Schermafdruk —Vaste kosten (overige categorieén)

Vaste kosten van het schip toevoegen

Nummer Verwijder Bewerk Kosten naam Kosten bedrag Kosten periode
1 Guaranteed income 15000 Qe Year
2

3

4

s OF wihich fixed costs 10000 One vear

6 Of which variable costs 10000 One Year

o
®
s

Totale andere kosten (per maand) 5915

Categorie

Kies Caregorle vaste kosten v

Vaste kosten

Kosten periode

Choose Period v
Kosten bedrag
 eover |
Verzekeringskost

Voor de bepaling van de totale verzekeringskosten per jaar vult u kostendata voor de verschillende
typen verzekering in. Volgende verzekeringen worden opgenomen:

= Casco

= P&l

= Loss of use

=  Gewaarborgd inkomen

Herstellingen en onderhoud

De kosten van herstellingen en onderhoud zijn gedeeltelijk vast en gedeeltelijk variabel. De gebruiker
geeft informatie over het totale bedrag kosten herstellingen en onderhoud en over het bedrag vaste
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kosten van dezelfde categorie. Het variabele bedrag, afhankelijk van de reisactiviteit, wordt dan
automatisch berekend.

Overige vaste kosten
Verder kan informatie over de overige vaste kosten ingevuld worden:

= Scheepsbenodigdheden (incl. verf)

= Kosten administratie en communicatie
= Kosten kantoormachines

= Diensten (incl. boekhouding)

= Bankkosten

= Bedrijfsvoorheffing van de bedrijfsleider
=  Gemeentebelasting

= Exploitatievergunning

= Schuldverzekering van bedrijfsleider

= Kantienkosten/ etensvergoeding

= Kosten bedrijfswagens

Alle kostencomponenten moeten een waarde krijgen. Indien niet van toepassing, vul ‘0’ in. Klik eerst
op opslaan en vervolgens op ‘verder’.

3.5 — Reisgegevens

Na het invoeren (of bewerken) van informatie over het schip, de activiteiten, het type charter en de
vaste kosten, vraagt de laatste stap om gegevens over de reis waarvoor de kosten worden berekend.
Dit gebeurt door op het schip uit de scheepslijst te klikken en vervolgens op een reis uit de reislijst te
klikken. Alle eerder ingevoerde reizen worden hier opgeslagen (Figuur 23).

Figuur 23: Een reis aan een schip koppelen

Startpagina

Lijst met schepen

KoBi-handleiding
Maamvanhet  Type  Scheepsklasse  Type Uitrustingstype  Lengte Breedte Diepgang Laadvermogen  Motorvermogen  Aantal Bouwjaar  Aankoopjaar  Boekhoudkundige aankoopwaarde
Nummer  vaartuig schip  (CeMT) lading [ schipm)  schiptm  schip (ml schip (0 F0 propellers  casco. schip schip (EUR)

Reder
1 Oxford 01 Push sand/ 52 5 5 5 5 5 5 5 5 5000000
barge Gravel

Scheepsgegevens 2 Topaz push m otherdry 51 s s s s s s s 9 s
barge bulk

Exploitatiegegevens.

Chartergegevens

Vaste kosten Reis-lijst

Afstand geladen Afstandtotasl  Vaarttijd geladen  Vaarttiid leeg  Vaartjidtotaal | Laadtild incl kuisender  Lostiid incl.|

Reisgegevens i
£ No. | Verwijder Bewerk  Raisnaam Corsprong  Bestemming (k) Afstand leeg em) (k) (wun twurd twur ruimen tuur) wur)

1 n ‘ ‘ AMUWETpEn-ROTIEMSM | Artwerpen | Rotterdam 100 20 e 10 2 "3 5
Externe kosten S—
‘ »

Berekening

4
=z
=z
4
2
=z
=
=z
=z
4
4

Nieuwe reis toevoegen
Resuitaat

Het is ook mogelijk om een nieuwe reis aan de reislijst toe te voegen. Dit kan door te klikken op
"nieuwe reis toevoegen".

In tegenstelling tot de vorige in te voeren gegevens kunnen de reisparameters eenvoudig worden
gewijzigd (Figuur 24).
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Figuur 24: Schermafbeelding: Reisdetails
Reisdetails

For Calculating Distance Click Here

Oorsprong

? | OQorsprong |

Bestermming

[ ? Bestemming |

Afstand geladen (km)

[ ? | afstand geladen tkm) |

Afstand leeg (km)

[ 7 | afstand leeg tkm) |

Afstand totaal (kmi

? | afstand totaal (kml l

Vaarttijd geladen (uur)

[ ? | waarttijd geladen (uurl |

Vaarttijd leeg fuur)

[ 2 | vaarttijd leeg (uur) |

Waartijd totaal (uur)

[ ? | Vaartijd totaal (uur) l

Laadtijd incl. kuisen der ruimen (uurl

? Laadtijd incl. kuisen der ruimen (uur} |

Lostijd incl. kuisen der ruimen (uur)

[ ? Lostijd incl. kuisen der ruimen {uur) |

Gemiddeld geladen tonnage

[ ? | Gemiddeld geladen tonnage |
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Brandstofprijs [EUR/ liter)

? | Brandstafprijs (EUR/ liter)

Smeerolieprijs [EUR/ liter)

? | smeerolieprijs (EUR/ liter]

Brandstofverbruik geladen vaart (L per uur)

? | srandstofverbruik geladen vaart (L per wur)

Brandstofverbruik leeg vaart (L per uur]

? | Brandstofverbruik leeg vaart (L per uur)

smeerolieverbruik geladen vaart (L per uur)

? smeerclieverbruik geladen vaart iL per uur)

smeerolieverbruik leeg vaart (L per wurl

? smeerolieverbruik leeg vaart (L per uurl

Procent commissie ten opzichte van de vrachtprijs

? Procent commissie ten opzichte van de wrachtprijs

Vrachtprijs (EUR/ ton)

? | wrachtprijs {(EURS ton]

Met betrekking tot de reiskostengegevens kunnen de gegevens worden ingevoerd in de rubriek
variabele kosten (Figuur 25).
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Figuur 25: Schermafbeelding: Reisdetails (variabele kost)

Variabele Kosten

Kosten laden en lossen (EUR)

7

Kosten kuisen der ruimen (EUR)

7

Havengelden per reis (in EUR)

7

Vaartrechten per reis (in EUR)

7

Loodskosten per reis (in EUR)

?

Totale brandstofkosten (EUR / Voyage)

7

totale smeeroliekosten (EUR / Voyage)

7

Tijdcharters

De reisgegevens die de gebruiker zou moeten invullen hangen af van de ingevulde chartergegevens.
Voor tijdcharters zijn alleen de volgende parameters van belang. (Tabel 2)

Tabel 2: Toelichting reisparameters - tijdcharter

Vaartijd geladen

Vaartijd met lading aan boord

Vaartijd leeg

Vaartijd zonder lading aan boord

Vaartijd totaal

Som van de geladen en lege vaartijd

Laadtijd incl. kuisen van de ruimen (h)

Tijd voor het laden van het schip, duwkonvooi
of koppelverband

Lostijd incl. kuisen van de ruimen (h)

Tijd voor het lossen van het schip, duwkonvooi
of koppelverband

Bevrachtingsprijs per dag

Prijs van het vervoer, inkomen voor de
scheepseigenaar
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Reischarters

De gegevens voor reischarters hangen af van de geselecteerde kostprijscategorieén (in tabblad
‘chartergegevens’). Informatie over de oorsprongs- en bestemmingspunten, de reisafstanden
(gebruik hiervoor de routeplanning ‘Periskal Group’) met en zonder lading aan boord, de vaartijd,
laad- en lostijd, het gemiddelde geladen tonnage en het aantal geladen containers in TEU, en de
vrachtprijs per ton is altijd in te vullen. Als er volgens de charterpartij ook met de brandstofkosten
rekening zou moeten worden gehouden, zijn ook de volgende parameters van belang:

= Brandstofprijs (EUR/ liter)

= Smeerolieprijs (EUR/ liter)

= Brandstofverbruik geladen vaart (I per uur)

= Brandstofverbruik leegvaart (I per uur)

= Smeerolieverbruik geladen vaart (I per uur)

=  Smeerolieverbruik leegvaart (I per uur)

= Verwarmingskosten per reis (procent van brandstofkosten, alleen van belang als er “natte
bulk” als type lading geselecteerd is)

3.5 — Externe kosten

Als de externe kosten moeten worden berekend moet er een reis worden geselecteerd (Figuur 26).

Figuur 26:Schermafbeelding: berekenen van de externe kosten

Lijst met schepen

Naam van het  Type Type it Lengte Breedte Diepgang. Laadvermogen  Motorvermogen  Aantal Bouwjaar  Asnkoopjaar  Boekhoudkundige Additional
Nummer vaartuig schip  (CEMT) lading (GCNR) schipim)  schip(m)  schip im) schip ) (7K propellers  casco schip aankoopwaarde schip (EUR) Investment

1 oxford 01 Push n sand / 52 5 5 5 5 5 5 5 5 6000000 2
barge Gravel

2 Topaz Push 0] Gtherdry 51 s s H s s H H s H 3
barge bulk

Reis-lijst

Afstand geladen Afstand totaal  Vaaritijd geladen | Vaarttijd leeg Vaartijd totaal  Laadtid incl kuisen der Lostijd incl. kuisen der ruimen | Gemi
No. Reisnaam Oorsprong  Bestemming | fkm) Afstand leeg lkm)  (km) twur) tuur) tuur) ruimen (uur) tuur) tonn

4 3

De externe kosten van vervoer omvatten kosten die niet zijn opgenomen in de berekening van de
operationele kostprijs. Meer verladers willen echter weten wat de milieueffecten van transport zijn.
Daarom is het mogelijk om ook de externe kosten te berekenen. In Figuur 27 worden de input die
nodig is voor de externe kostenberekeningen getoond. De externe kosten van de binnenvaart zullen
worden gebaseerd op de geselecteerde binnenvaartreis. Voor de andere vervoersmodi zijn
aanvullende gegevens nodig (afstanden en types vrachtwagens of treinen).
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Figuur 27: Schermafbeelding: Externe kosteninput

Externe Kosten

Binnenvaart
Vervoerde tonnage:
3000
Totale afstand in km:

120

Wegtransport

Vervoerde tonnage:
3000
Totale afstand in km:
Type vrachtwagen:
Lichte vrachtwagen (mav. 12}
SoOrt vervoes
Autosnelweg of hoofdweg buiten Viaamse Ruit
Verkeersdichtheid:
Dél
Geladen tonnage per bestelwagen of vrachtwagen:

v

Vervoer per spoor
Vervoerde tonnage:
? | 3000
Totale afstand in km:
120
SoOrt vervoer:
Landelijk v

Geladen tonnage per trein

300

De berekening van de externe kosten is gebaseerd op gegevens van MINT - Mobiliteit in zicht (2013).
Er zijn twee mogelijkheden om de externe kosten van vervoersexternaliteiten te berekenen. Ten
eerste worden alleen de kosten voor de binnenvaart berekend. Ten tweede kunnen deze waarden
ook worden vergeleken met die voor het spoor- en wegvervoer. Omdat bij de berekening van de
externe kosten waarden per scheepskilometer worden gebruikt, is de berekening van deze
parameters niet mogelijk, tenzij een reis (zie hierboven) is gekozen.

Deze berekening houdt rekening met de volgende externe kostencategorieén (Figuur 28):

- Directe uitstoot van broeikasgassen

- Directe luchtverontreiniging
- Indirecte uitstoot van broeikasgassen
- Indirecte luchtverontreiniging

- Marginale geluidskosten
- Marginale ongevalskosten

- Marginale externe congestiekosten
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Figuur 28: Screenshot: External costs inputs

Externe kosten binnenvaart

Directe emissies broeikasgassen [EURL

490

Directe luchtvervuiling (EURY:

4562

Indirects emissies broeikasgassen (EUR)

3.4

Indirecte luchtvervuiling (EUR):

602

Marginale geluidskosten (EUR)

0.0

Marginale ongevalkosten (EUR):

0.0

Marginale externe congestiekosten (EUR):

0.0

Totale externe kosten per traject en vervoerde tonnage
(EURD:

5748

Totale externe kosten per eenheid vracht (EURK

0192

5=

4. KoBi — Kostenberekeni

Externe kosten voor wegtransport

Directe emissies broeikasgassen [EUR)

? | 7z8

Directe luchtvervuiling (EURE.
? | 7071
Indirects emissies broeikasgassen [EUR):
? | 255
Indirecte luchtverwuiling (EURE:
? | 235
Marginale geluidskosten (EUR)
? | oo
Marginale ongevalkosten (EURK

? | 9450

Marginale externe congestiekosten (EUR):

? | 90

Totale externe kosten per traject en vervoerde tonnage
[EUR):

7| 32643

Totale externe kosten per eenheid vracht (EUR):

? | 1088

ng en resultaten

Externe kosten voor vervoer PEr spoor

Directe emissies brosikasgassen (EURL

? | 955

Directe luchtvervuiling (EUR)

? | 5161

Indirecte emissies broeikasgassen (EURY
714z

Indirecte luchtvervuiling (EUR):
? | T48

Marginale geluidskosten (EUR)
? | 542

Marginale ongevalkosten (EUR):
74842

Marginale exterme congestiekosten (EUR)

? | 0o

Totale externe kosten per traject en vervoerde
tonnage (EURK

? | 20072

Totale externe kosten per eenheid vracht [EUR)

? | 0869

Na het invoeren van de invoerparameters kunt u nog steeds de details per kostencategorie
aanpassen, of u kunt direct naar een overzicht van de resultaten per rit gaan (Figuur 29). Het
programma geeft ook inzicht in de externe kosten per rit. Om de resultaten te verkrijgen moet een
schip ook als reis worden geselecteerd. Als deze twee zijn geselecteerd, dan moet de knop "bekijk

resultaat" worden ingedrukt om de

resultaten te verkrijgen.

Figuur 29: Schermafdruk resultaten berekenen

Lijst met schepen

Naamvanhet  Type Scheepsklasse  Type Uitrustingstype  Lengte Bresdte Diepgang Laadvermogen  Motorvermogen  Aantal Bouwjaar Aditional
Nummer  vaartuig schip  (CEMT) lading ICENR) schiptm)  schip (m)  schip (m) schip tt) 4] propellers  casco schip ‘schip (EUR) Investment
1 Coxford 01 Push i sand / 52 5 5 5 5 5 5 5 5 6000000 100

barge Gravel
2 Topaz Push 1] otherdry 51 H s H H H H H H H o

barge bulk

Reis-lijst

Afstand geladen

No. Reisnaam Oorsprong  Bestemming | (km)

Astand leeg tkm)  tkm)

Afstand totaal  Vaarttijd geladen | Vaarttijd leeg

fuur) (uun)

Vaartijd totaal
tuun

Laadtijd incl. kuisen der
ruimen fuur

Lostijd incl. kuisen der ruimen | Gemic
tuur) tonna

4 >

ki view Result

De resultaten worden gepresenteerd in een PDF-pagina waar de resultaten van de
kostenberekeningen worden getoond (Figuur 30).
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Figuur 30: Schermafbeelding: Output van de berekening

UnlverS|ty B t i De Vlaamse
Innenvaa ~ Waterweg
of Antwerp : A &
ostenberekeningsresultatel e
Schip & Reis and Kosten Samenvatting Vessel Owner:
Schip Reis Kosten Naam vaste kosten  Periode  Bedrag
Naam van het vaartuig: Example vessel 1 Oorsprong: Antwerpen Guaraniéed income 8640 15,000
) St Hull 8,640 10,000
Type schi otor vesse! Bestemming: Rotterdam
e 1 Loss of use 8,640 1,000
Type lading: Other dry bulk Afstand geladen (km): 100  Km = aha Lo
Scheepsklasse (CEMT): [V Afstand leeg (km): 20 Km O R s aisao ;"mm
Uitrustingstype (CCNR): Afstand totaal (km): Km Of which variable costs 8,640 10,000
Lengte schip (m): M Vaartijd totaal (uur): Hour
3 M Laadtijd: 5 Uur
Tonne Lostiid - 5 Uur
HP Rusttid: 0 Uur
Brandstofprijs (EUR! liter): 1 (EurlLiter)
Bouwjaar casco: Smeerolieprijs (EUR liter): 1 (EuriLiter) Totale kapitaaikosten: S —
Purchase year of the vessel Brandstofverbruik loaded-zeilen: 1150  (LiterVoya.) Tolial bemanningsloon: Maandelks
Boekhoudkundige Schip: 5.000.000  EURO | Brandstofverbruik Lege-Zeilen: 120 (LiterVoya)|  pemanning overige kosten: 1,316 Maandeiks
Nieuwe motor?: Smeerolie Verbruik geladen: 20 (Liter™Voya.)|  Totaal overige vaste kosten: 5,91 Maandelks
Nieuwe motorwaarde: 0,000 Smeerolie Verbruik Leeg: 4 (Liter’'Voya.)
Aanvullende investering?: Commissiepercentage: 4.00 % INV Externe kosten: 019 Euro/Unit
Extra investeringswaarde: 5 000 Gemiddeld geladen tonnage: 3,000 Externe wegkosten: EurofUnit
Gemiddelde werkdag/maand: 16 dagen Totale schrikprijs: 10,500 Euro Externe kosten per spoor: Eurof/Unit Totaal vaste kosten (maandelijks-euro): 5.017
Tabel met reiskosten
Naam van Oorsprong Bestemmin m H:l‘:‘illlen TRC"M.“ Kosten | Bemanningsk itaalkoste | Totale andere | Totaal vaste | Totale kosten sc.hrr}.r:ijs
het i 3 i reizen sten (En kosten | kosten(E is + vast] Euro}
b . (Km) | Tidh] | Tidh) S (Sa)| o ey | s ity e ve) 1| iy )
5:‘;':"’1'& Antwerpen | Rotterdam 120 12 2 0 682 2442 324 3,448 3448 10,500 7,052
Copyright,  University Of Antwerp Email:  departement tpr(@uantwerpen be Phone: +323 26540 34 WWW.InlandNavigation.be

5

Voorbeeldberekening

In deze sectie wordt een voorbeeldberekening gemaakt. Deze berekening wordt gemaakt voor een
fictief 135 meter drogeladingschip. In onderstaande Figuur 31 zijn de scheepsdetails weergegeven.

Figuur 31: Screenshot: Voorbeeld scheepsgegevens (links) en aankoopwaardegegevens (rechts)

Nieuw vaartu g tOEVOegEn
Naam van het vaartuig fjaar

? | Example vessel 1 ? | 2007

Type schip Aankoopjaar schip
? | Motor vessel M ? | 2007

Type lading. Boekhoudkundige aankoopwaarde schip
? | Other dry bulk v (EUR)

Scheepsklasse [CEMT) ? | 5000000
? | v

¥ Mew Engine?

Uitrustingstype ICCNR)
Boekhoudkundige aankoopwaarde motor (EUR]

? 1 v
300000
Lengte schip im}
2 | @5 Bouwjaar motar

Breedte schip (ml ‘205

EE )
# ndditional investments?

Diepgang schip (m)
5 Bo waarde
33 (EUR)
Laadvermogen schip it 7 | soop
? | 4000
Investeringsjaar

Motorvermogen (PK)

£ | 2000

? | 2382

Aantal propellers

72
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Naast de details van het schip zijn ook de operationele gegevens van het voorbeeldschip nodig. Het
schip vaart onder zeilregime B waarbij de eigenaar van het schip en de kapitein dezelfde persoon zijn
en waarbij het vaste inkomen van de kapitein eigenaar is vastgesteld op 100.000 per jaar. Figuur 32
geeft deze informatie voor het voorbeeldschip.

Figuur 32: Screenshot: voorbeeld van een schip met bedrijfsgegevens

Vaartuig operatie

Operationele data - basisinformatie Aanpassing operationele uren per jaar

Aantal dagen dit jaar
Type navigatie
365
Normale navigatie v
Aantal 2on- en feestdagen zonder werk per jaar
Bedrijfsmodus (UNECE / CONR) NL:
104
8 v
Aantal reparatiedagen dit jaar
Bedrijfsuren per dag:
30
24
Aantal andere dagen zonder werk dit jaar
Type schipper:
30
Eigenaar v
Rantal effectieve dagen per jaar
piv)
¥ Partner as 3 Crew member

Ondernemerscompensatie Ischipper-eigenaar Aantal effectieve uren per jaar:

Vaste vergoeding v 7 4824

Hoeveelheid vaste ondernemersuitkering per jaar [EUR)

100000
e

Het voorbeeldschip vaart in een reischarter waarbij alle relevante kostencomponenten zijn
opgenomen. In Figuur 33 zijn de details voor de reisbevrachting te zien.

Figuur 33: Screenshot: Reischarter

Chartertype
7 Reischarter v

Kapitaalkost o
personesiskost v
verrekeringskost v
Kiosten herstellingen en onderhoud 4
Owerige vaste kosten «
Brandstofkost ¥
Havenpelden per reis {in BUR -
Waarmrechten v
Loodskosten d
Commissiskastan v
Kosten laden en lessen (EUR) &
Kasten woaor kuisen der ruimen o
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De vaste kosten van het voorbeeldschip bestaan uit drie hoofdelementen:

- Kapitaalkosten

- Bemanningskosten (lonen en andere bemanningsgerelateerde kosten)

- Andere vaste kosten

Figuur 34 toont de kapitaalkostenstructuur van het voorbeeldschip.

Figuur 34: Screenshot: Kapitaalskosten

Kapitaalkost Personeglskost Anders Personeslskost

Crverige waste kosten

Boekhoudkundige aankoopwaarde (ELUR)

¥ | 5305000

EON !

Boekhoudkundige restwaarde casco (EUR)

¥ | 530500

Totale afschrijvingsperiode (jaren)

2 w0
Afschrijvingsmethode
! Linsar

Aandee| eigen vermogen (%)

4 =1

Rentevoet igen vermogen (%

7 =
4 2

Aandee| geleend kapitaal (%l

? g5

Rentevoet geleend kapitaal (%)

7 =
4 2

Gewogen rentevoet (%)

7 -
- =

Procent boekhoudkundige restwaande casco

Totale kapitaalkosten

¥ | 535805

=
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Dit schip heeft de volgende bijkomende bemanningskosten (Figuur 35):

Figuur 35: Screenshot: Bemanningskosten (salaris) (boven) en andere bemanningskosten (beneden)

kapitaaliost

Personeelskost

Anders Personeslskost  Overige vaste kosten

Nummer

Crew rang Maandelijks loon Aantal bemanningsleden Totaal loon
1 n ‘ 361625 2 R3S
2 n ‘ NMavigater 405625 1 405825
Totale bemanningskosten (per maand) N300
Vaste kosten
Kapitaalkost  Persomeelskost | Anders Personesiskost | Overige vaste kosten
Nummer Verwijder Bewerk Kosten naam Kosten bedrag Kosten periode
1 n ‘ ‘ Meal costs. 1000 one vear
2 n ‘ ‘ Redemption costs captain and crew 1000 One Vear
3 u ‘ ‘ Travel costs. 1000 One Month
4 u ‘ ‘ Interim office costs H ane Day
Totale overige bemanningskosten (per maand) 1316
De andere vaste kosten zijn gegeven in Figuur 36.
Figuur 36: Screenshot: Andere vaste kosten
Vaste kosten van het schip toevoegen
Vaste kosten
Kapitsalkost  Personeelskost  Anders Personeelskost
Nurmmer Verwijder Bewerk Kosten naam Kosten bedrag Kosten periode
1 n ‘ ‘ Guarameed income 15000 Qne vear
2 n ‘ ‘ Hull 10000 Qne vear
3 n ‘ ‘ Loss of use 1000 Qe ear
4 n ‘ ‘ P&l 25000 Qe ear
5 u ‘ ‘ OF which fixed costs. 10000 Ore vear
& n ‘ ‘ O which variable costs 10060 e vear
Totale andere kosten (per maand) 5915

Voor de berekening van de reiskosten worden de volgende gegevens gebruikt (Tabel 3):
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Tabel 3: Invulgegevens voor de reiskosten (1)

Oorsprong Antwerpen
Bestemming Rotterdam
Afstand geladen [km] 100
Afstand leeg [km] 20
Vaartijd (geladen) [u] 10
Vaartijd (leeg) [u] 2
Laadtijd [u] 5
Lostijd [u] 5
Gemiddelde belasting [ton] 3000
Brandstofprijs [EUR/ton] 0.6
Lub. Olieprijs [EUR/ton] 0.4
Brandstofverbruik geladen zeil (L/u) 115
Leeg brandstofverbruik (L/u) 60
Smeerolieverbruik geladen (L/u)

Smeerolieverbruik leeg (L/u)

Procentuele provisie ten opzichte van het vrachttarief | [%] 5
Vrachtprijs [EUR/ton] 3.5

De kosten in verband met de reiskosten zijn in Tabel 4 weergegeven.

Tabel 4: Invulgegevens voor de reiskosten (2)

Laad- en loskosten [EUR] 2000
Schoonmaakkosten [EUR] 1000
Havengeld per reis [EUR] 1000
Vaarrechten per reis | [EUR] 100
Loodskosten per reis | [EUR] 0

Op basis van al deze gegevens wordt een volledige kostenberekening gemaakt. Op de
resultatenpagina wordt na selectie van het schip en de reis van het schip een uitvoerbestand

gegenereerd (Figuur 37).
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Figuur 37: Screenshot: Output file van de kostenberekening

University . n De Vlaamse
Binnenvaa ~ Waterweg™
of Antwerp : A g
kostenberekeningsresultaten e
Overzicht van de kostprijsberekening Vessel Ouner:
Schip Reis Kosten Naam vaste kosten ~ Periode  Bedrag
Naam van het vaartuig: Exam Oorsprong: Antwerpen Laad- enloskosten: 2,000  Included Guaranteed income Yeady 15,000
Type schip: Mo Bestemming: Rotte Schoonmaakkosten: 1,000 Included | ! Yeary 10,000
1,000
Type lading: Afstand geladen (km): 100 Km Havengeld: 1,000 'L::sl of e :e::y )5 000
0 2 eary 25,00
Scheepsklasse (CEMT). Afstand leeg (km): 20 Km Vaarrechten: 100 Total costs for repairs and mai Yearly 10.000
Uitrustingstype (CCNR): Afstand totaal (km): 120 Km Loodskosten: Included Total costs for repalrs and mai Yeary 10,000
Lengte schip (m): Vaartijd totaal (uur): 12 Hour Totale brandstofkosten: Included
Diepgang schip: 4 M Laadtid : 5 Uur Totale smeeroliekosten: Included
Laadvermogen schip: 4.0 Tonne Lostid : 5 Uur Totale commissie kosten: 525 Included
Motorvermogen: Rusttijd: 0 Uur varlablo kostem: 5,397  Euro
Aantal propellers: Brandstofprijs (EUR/ liter): (EuriLiter)
Bouwjaar casco: Smeeroliepris (EUR/ liter): (EuriLiter) Totale kapitaalkosten: 535,805 Maandeliks
Purchase year of the vessel: brandstofverbruik beladenvaart: (LiterVoya.) Tokal bemanningsloon: Maandeliks
Boekhoudkundige Schip: brandstofverbruk leegvaart: 120 (LiteVoya)|  pemanning overige kosten Maandeliks
Nieuwe motor?: Smeerolie Verbrulk geladen: 20 (Liter’Voya.)  Totaal overige vaste kosten: Maandelijks
Nieuwe motorwaarde: Smeerolie Verbruik Leeg: 4 (Liter/Voya.)
Aanvullende investering?: Commissiepercentage. % INV Externe kosten: 0215 Euro/Unit
Extra investeringswaarde: Gemiddeld geladen tonnage: 3,000 Extere wegkosten: Euro/Unit
Gemiddelde werkdag/maand: 16 dagen Totale omzet per reis: 10,500 Euro Externe kosten per spoor: Euro/Unit Totaal vaste kosten (maandelijks-euro). 5 01
Tabel met reiskosten
Naam van Oor Bestemmin AT Vaartijd T;:i':l variable | i i Totale andere | Totaal vaste | Totale kosten To::mis Netto winst
het vaartui 25 kosten osten (Euro) n (Euro] vaste kosten uro) | (reis + vast; Euro)
g [OOFPE | g S Tl (Euro) | n(Euro) kosten(Euro) | ( ) | Vo |
':',::s“;f'f Antwerpen | Rotterdam | 120 12 2 5397 880 2442 324 3,646 9,042 10,500 1,458

Uit de berekeningen blijkt dat voor de gegeven vrachtprijs (die € 3,5/ton bedroeg) en de
verschillende gegevens over de kosteninvoer deze reis een winst van € 1.458 voor de totale reis (dat
is € 0,57/ton) oplevert.

De externe kosten voor deze reis worden ook automatisch berekend en worden weergegeven in de
hoofdoutput (0,22 euro/ton voor de binnenvaart, 1,09 euro/ton voor de wegtransport en 0,67
euro/ton voor het spoorvervoer).

In Figuur 38 is de output te zien voor een schip die op afstand bestuurt wordt.

Figuur 38: Screenshot: Output file van de kostenberekening met een autonoom schip

University Bi i De Vlaamse
Innenvaa ~ Waterweg
of Antwerp : : ~ &
kostenberekeningsresultaten (Autonoom schip) o
Overzicht van de kostprijsberekening Vessel Ouner
Schip Reis Kosten Naam vaste kosten ~ Periode  Bedrag
Naam van het vaartuig: Example vessel 1 Oorsprong: Laad- en loskosten: Guarantsed income Yeady 15,000
Type schip: Bestemming: Schoonmaakkosten: 1 e Yearly: 10,000
Loss of use Yearly 000
Type ladi Afstand geladen (km): 100 Havengeld: 1
s ) P&l Yeaty 25,000
Schisepeldaste (CEMTY: Astandleeg (m) B, VaarecieR Total costs for repairs and mai Yearly 10,000
Uitrustingstype (CCNR): Afstand totaal (km): 120  Km Loodskosten: Total costs for rapairs and mai Yearly 0.000
Purchase year of the vessel. Vaartijd totaal (uur): 12 Hour Totale brandstofkosten: 76
Boekhoudkundige Schip: 5 EURO Laadtid : 5 Uur Totale smeeroliekosten
Nieuwe motor?: Y Lostid : 5 Uur Totale commissie kosten:
Nieuwe motorwaarde: Rusttjd: ( Uur Variabie kosten: 4,872 Euro
Aanvullende investering?: Brandstofprils (EUR lter): (EuriLiter)
Extra investeringswaarde: 5 Smeerolieprijs (EUR/ liter): (EurfLiter) Totale kapitaalkosten: 21 Maandelijks
Gemiddelde werkdag/maand: 16 dagen brandstofverbruik beladenvaart: 1,150  (LiterVoya.) Tolaal bemanningsioon: 0 Maandelis
Auto. Vessel Uitrustingskosten: 125,000 brandstofverbruk leegvaart: 120 (LiterVoya.)l  pemanning overige kosten: Maandeljks
Auto. Totale afschrijvingstijd: 10 Period-Year Smeerolie Verbruik geladen: 20 (LiterVoya.)l  Totaal overige vaste kosten: 5 Maandeliks
Restwaarde uitrusstingskosten: 0 M Smeerolie Verbrulk Leeg: < (LiterVoya.)
Verzekeringskostencoefficient: 0 Euro Commissiepercentage: 500 % INV Externe kosten: 0215 Euro/Unit
Kosten remote control centre: 2250 Monthly Gemiddeld geladen tonnage: 3.000 Externe wegkosten: Euro/Unit
Sosten rerriote consroticantre 1Sailing Hour Totale omzet per reis: 10,500 Euro Externe kosten per spoor: 0 O | e e ooy 3 01
Tabel met reiskosten
Noamvan | | Bestemmin e s Total | variable |, Total Iy apitalkoste Totale andere | Totaal vaste | Totle kosten T"';:m"'is“"‘ el
i is +
het vaartuig [Km] Tijd[h] kosten Related Cost| ™ (Euro) | vaste kosten | kosten(Euro) | (reis + vast) (Euro) (Euro)
Ev’e‘:;:f'f Antwerpen | Rotterdam | 120 12 2 4872 480 990 324 1,996 6,867 10,500 4315
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6. MoKe — opbouw en voorbeeldrekening

Het programma MoKe heeft als doel de berekening van de totale logistieke kosten. Deze bestaan uit
transport- en voorraadkosten, waarbij men cyclus-, transit- en veiligheidsvoorraad onderscheidt
(Tabel 5).

Tabel 5: Parameters voor de berekening van de totale logistieke kost

Transportkosten Kosten van het goederenvervoer, inclusief de
kosten van goederenoverslag
Kosten cyclusvoorraad Kosten van het voorraad die ontstaat als er bij

de productie voor een seriegrootte wordt
gekozen die groter is dan hetgeen men direct
nodig heeft of af kan zetten

Kosten in-transit voorraad Voorraad die in beweging is tussen twee
locaties in de logistieke keten
Kosten veiligheidsvoorraad Kosten van de voorraad die nodig is om een

onverwachte toename van de vraag op te
kunnen vangen

6.1 Logistieke data

Voer in dit gedeelte de logistieke parameters van de te berekenen ritten in. Het is mogelijk om
meerdere logistieke ketens in een database toe te voegen. Om nieuwe logistieke gegevens toe te
voegen moet de gebruiker op "nieuwe logistieke gegevens toevoegen" klikken (Figuur 39).

Figuur 39: MoKe - Logistieke data

Lijst met logistieke data

Ceal / iron ° ° 0 1 [ 9 ° Continental

2 u eample comainers aa7s 365 60000 1232 = s 1 paritiem -
mport

logistic 04 other dry bulk 5000 a0 10000 156 2 500 ] Maritiem - export

Nieuwe logistieke data toevoegen

Om nieuwe logistieke gegevens toe te voegen worden de volgende gegevens gevraagd (Figuur 40).
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Figuur 40: MoKe - Logistieke data

: Nieuwe logistieke data toevoegen

Naam van de logistieke data

? | Naam van de logisticke data
Type goederen
? | Choose your option ¥

Jaarlijkese hoeveelheid goederen

? | laarlijkse hoeveelheid goederen

Aantal operationele dagen per jaar

? | Aantal operaticnele dagen per jaar
Waarde van de goederen (in EUR per eenheid)

? | Waarde van de goederen (in EUR per eenheid)
Gemiddelde vraag (in eenheden per dagl

? | Gemiddelde vraag lin eenheden per dagl
Afwijking van de gemiddelde vraag lin eenheden per dag)

? | Afwijking van de gemiddelde vraag lin eenheden per
Voorraadkosten

? | Veorraadkosten

Buitenvoorraad risico

? | Kies uw optie ¥
Type reis
? | Kies uw optie ¥

(=]

Verdere details over de invoergegevens van Figuur 40 worden gegeven in Tabel 6.
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Tabel 6: Overview of input: Logistical data

Type goederen

Keuze tussen agribulk, kolen/ ijzererts, overige
droge bulk, containers en natte bulk

Jaarlijkse hoeveelheid goederen in ton of TEU

Informatie over de hoeveelheid van de te
vervoeren goederen

Operationele dagen per jaar

Werkdagen per jaar

Waarde goederen (in EUR per eenheid)

Waarde goederen per ton of TEU

Gemiddelde vraag (in eenheden per dag)

Parameter automatisch berekend op basis van
informatie over de jaarlijkse hoeveelheid
(vraag) en het aantal operationele dagen per
jaar

Afwijking van gemiddelde vraag (in eenheden
per dag)

Informatie over de afwijking van de dagelijkse
vraag

Voorraadkosten (procentaandeel ten opzichte
van waarde goederen per jaar)

Kosten van de voorraad als procentaandeel ten
opzichte van de jaarlijkse goederenwaarde

Buiten-voorraadrisico (in procent)

Het risico dat wordt geaccepteerd voor een
voorraadtekort aan magazijntypes, gebruikt bij
de berekening van de veiligheidsvoorraad.

6.2 Reisdata — Informatie over het type en aantal vervoersscenario's

In deze sectie geeft u informatie over de transportscenario's (Figuur 41).

Figuur 41: MoKe — Toevoegen van een nieuwe trip
Logistics List

Naam van de Aantal operationele  Waarde van de goederen

dagen per jaar lin EUR per eenheid)

logistieke data Type goederen  goederen

1 logistic 03 coal / fran 9 9 9

2 oample 1 Corttainers 475 65 60000

otherdrybulk 5000 320 10000

Senario List

Nummer Verwijder Bewerk Scenarionaam  Voortransportafstand | Voortransportmodes | voor

Nieuw scenario toevoegen

Afwijiing van de gemiddelde vraag
in eenheden per dag)

2 o o 1

2 H 1 2 aritiem -

2 500 0 3

Laadeap
nodus  Hoofdts Hoofdts hoofdtr

Afhankelijk van het type reis wordt u gevraagd naar gegevens over het voor-, hoofd- en natransport.
Voor elke vervoerswijze zijn de volgende parameters van belang (

- Afstand (in km)

- Transportmodus

- Capaciteit (in ton/TEU)

- Snelheid (in km/h)

- Reistijd (in uren)

- Kosten (in EUR per ton/TEU)
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Figuur 42):

- Afstand (in km)

- Transportmodus

- Capaciteit (in ton/TEU)

- Snelheid (in km/h)

- Reistijd (in uren)

- Kosten (in EUR per ton/TEU)

Figuur 42: MoKe — Toevoegen van een nieuwe reis

Laadeapaciteit van de voortransportmodus

voortra nspool re
Voortransportaftand
Voortransportmodes

Road Transport

Laadeapaciteit van de
voartransportmodus

Snelheid van de voortransportmodus

Reistijd van de voortransportmodus

Transportkost van de
voortransportmodus

hoofdtransport

Transport Distance (k.
Hoofdtransportmodes

Choose your aption

Laadcapaciteit van de
hoofdtransportmadus

Snelheid van de hoofdtransportmodus
Reistijd van de hoofdtransportmodus

Transportkost van de
hoofdtransportmadus

natransport

Natransportafstand
Natransportmodes

Road Transport v
Laadcapaciteit van de natransportmodus
snelheid van de natransportmodus

Reistijd van de natransportmodus

Transportkost van de natransportmodus

Zodra de belangrijkste vervoersinformatie is ingevoerd, is de volgende input nog steeds nodig om de
TLC-berekening te kunnen maken: De verblijftijd van een container op een terminal en de
behandelingskosten (voor intermodaal transport) langs de mogelijke afwijking in de doorlooptijd van
het totale transport (Figuur 43).

Figuur 43: MoKe — Toevoegen extra informatie voor een nieuwe reis
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Logistieke informatie

Dwell time op de terminal

? | Dwell time op de terminal

Ladingbehandelingskost

? | Ladingbehandelingskost

Transporttijd (voors hoofd + nal

? | Transporttijd (voor~ hoofd - nal

Totale doorlooptijd (uren)

? | Totale doorlooptijd (uren)

Totale doorlooptijd (dagen)

? | Totale deorlooptijd (dagen)

Afwijking van de totale doorlooptijd idagen)

? | Afwijking van de totale doorlooptijd (dagen)

Totale behandelingskosten voor het totaal aan
vervoerde goederen

? | Totale behandelingskosten woor het totaal aan

6.3 Verkrijgen van het resultaat van de berekening

Op de resultatenpagina kan het uiteindelijke berekeningsresultaat worden gegenereerd door eerst
een logistieke optie uit de lijst te selecteren, die oranje gemarkeerd wordt (Figuur 44).

Figuur 44: MoKe — Genereren van de resultaten.

& startpagina

Logistics List
& Handieiding Moke Naam van de logisieke e hoeveaheid  Aarca wage R per (i eenhecen  Afwijing van ce gemiddeice raag (i
Mummer  data Type goederen  gosderen per jaar eenheid) per dag) eenheden per dag) Voorraadkosten  Type reis
2 Logistieke data 1 logistic 03 coal f iron 9 9 9 1 s s Continental
& Logistieke keten data _
3 logistic 04 Otherdrybuk 5000 20 10000 155 2 500 Maritiem - expat

& Resultaat

Bekijk Besultaat

Hierna kan op de link met het resultaat worden geklikt. De eindresultaatpagina wordt dan
gegenereerd en is te zien in Figuur 45.

Figuur 45: MoKe — Resultatenpagina
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University Logistiek en reizen

of Antwerp Verslag doen van
Logistiek en reizen Samenvatting
Maam van de logisbeke data: Cxample 1 Type goederen: Conlaines Jaarjkse hoeveclhed goedenen: 4475 00
‘Waarde van de goederen [EUR/eenheid): £0000.00 Gemiddeide vraag (eenhedenidag): 12.50 Afwijking van o i viaag 13.00
Type reis: = Butervoomaad sico: 1 00 Aantal operationsie dagen per jaar: 35500

‘Woomaadkosten: 5.00

Tripspecificatietabel
Vouor- Voor- | voor- VOO Voar- voor- | Hoofd- | Hoofd- | Hoofd- Ma-
afstand | modes |capaciteit | snelbeid | reistijd | kost | afstand | modes |capaciteit kost
[ 0 [ 0 ) 40 2 200 2
il T"“‘"‘ 0 0 0 o 0 1 2 il
TAmEDOrt
180
Totale logistieke kostentabel I L 150
] - 140
- 120
] 161 61 e e . : . 1 10
Scenario 06 £5.00 67.03 027 AT 157.04
L. B0
L. &0
- 40
L 0
TLC Details .,
2 1
Copyright,  University OF Antwerp Email: depanismess g uaniwerpen be Fhone: +32 5265 40 34
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6.4 Voorbeeldberekening inclusief het resultaat van de berekening

De resultaten geven de totale logistieke kosten voor elk van de te berekenen scenario's weer. De TLC
berekening zal gebaseerd zijn op de volgende logistieke gegevens (Tabel 7).

Tabel 7: Voorbeeld invoer: Logistieke gegevens

Soort lading

Hoeveelheid goederen

Dagen per jaar

Waarde van de lading

Afwijking van de gemiddelde vraag
inventariskosten

Niet op voorraad Risico

Soort reis

[-]
[-]

[-]
[EUR/TEU]
[eenheden/dag]
[%]

(%]

[-]

Containers
4,475
365
60,000
13
5
1

maritiem import

Voor een bepaald logistiek scenario kunnen verschillende transportscenario's in het model worden
ingevoerd. In Tabel 8 en Tabel 9 zijn deze gegevens zijn te vinden voor een binnenvaartvoorbeeld en
direct wegvervoeroptie. Omdat in de eerste logistieke gegevens voor de maritieme importoptie
werd gekozen, wordt alleen rekening gehouden met de hoofdvoerwijzen en het mogelijke

natransport.

Tabel 8: Voorbeeld invoer: Binnenvaart reisinformatie

voortransport [hoofdtransport| natransport
Transport afstand [km] n/a 40 10
Vervoerwijze [-] n/a binnenvaart | Wegtransport
Capaciteit van de vervoermiddelen| [eenheden] n/a 200 2
snelheid van de vervoerswijze [km/h] n/a 10 50
Transportkosten [EUR/eenheid] n/a 25 40
Dwell time op de terminal [uren] 10
Laad en loskosten op de terminal [[EUR/eenheid] 20
Afwijking van de doorlooptijd [dagen] 0.6
Tabel 9: Voorbeeld invoer: Wegtransport reisinformatie
Hoofdtransport
Transport afstand [km] 60
Vervoerwijze [-] Road
Capaciteit van de vervoermiddelen [eenheden] 2
snelheid van de vervoerswijze [km/h] 40
Transportkosten [EUR/eenheid] 85
Afwijking van de doorlooptijd [dagen] 0.6

Op basis van de hierboven genoemde inputs wordt de volgende output gegenereerd (Figuur 46).
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Figuur 46: Illustratie van de resultaten van het MoKE model

University
of Antwerp

Logistiek en reizen

Verslag doen van

Logistiek en reizen Samenvatting

Naam van de logistieke data: Example 1 Type goederen: Containens Jaarijise hosveslheid goederen: 4475 00
‘Waarde van de goedemn (EUReenheid): £0000.00 Gemiddeite wasg (senhedenidag): 1250 Awiiking van o i vraag jeer 13.00
Type reis: Buiterivoomaad nsica: 1 00 Aantal aperationsie dagen per jaar: 36500
Vooraadkosien:
Tripspecificatictabel
WVoor- Voor- VOO YOOI YOOI VOO Hoofd- | Hoofd- Ma-
Laad-
afstand | modes iteit | snelbseid | reistijd kst afstand | modes kost
0 0 0 0 o a0 2 2
Trapsoart
i o [ 0 i [ o 1 i
Tramsoart
1BD
Totale logisticke kostentabel - L 160
Cyelische Voorrasd- otale - 140
Seenario wl voorraads- kosten i
Name _ 3 lijdans_ Imn_ L 130
IM}FJL.;(E i) | (Furfenheid)
Scenario 03 &5.00 67.70 [ [R5 16161 L 100
Scenanio 06 85.00 67.03 0.27 473 157.04
L B0
L &0
L 40
- 20
TLC Details -
2 1
Copyright,  University OF Antwerp Emailz depanicmess P umn wepsn be Phone: +32 326840 34

Uit de resultatenpagina kan worden afgeleid dat de totale logistieke kosten voor twee ontwikkelde
transportscenario's voor de gegeven vervoersvraag vrijwel gelijk zijn.
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